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SKÅNE
■ Hässleholm, Staffans-
torp och Eslöv har tve-
kat. Men nu har de över-
talats av Bergkvara-
buss. Sedan bolaget av-
visat alla uppgifter om 
slarviga reparationer 
överlåter kommunerna 
nu skolskjutsarna till 
Bergkvarabuss.

Under de senaste veckorna 
har flera stora beställare av 
busstjänster blivit tveksam-
ma till att anlita Bergkva-
rabuss. Lunds universitet, 
Malmö högskola och Cam-
pus Helsingborg har med-
vetet dröjt med att skriva 
kontrakt med bolaget.

Liknande tvekan finns 
i flera kommuner där Berg-
kvarabuss kör eller ska köra 
skolbussar. Den har inte 
minskat efter den tragiska 
bussolyckan i Härjedalen 
där tre skolelever omkom.

Men Bergkvarabuss har 
övertygat flera tveksamma 
kommuner om att bolagets 
tjänster på skolskjutsområ-
det är både säkra och först-
klassiga.

Hässleholms kommun� var 
först ut att misstro Berg-
kvarabuss. Kommunen för-
halade medvetet kontrakts-
skrivningen för de skol-
skjutstjänster som ska bör-
ja gälla från den 1 augusti.

– Det ser inte bra ut. För-
hållandena som avslöjats 
på Bergkvarabuss kräver en 
förklaring, sa Rikard Muth, 
upphandlingschef i Hässle-
holms kommun, sedan Syd-
svenskan och HD avslöjat 
att Bergkvarabuss hade in-
hyrd rumänsk verkstads-
personal inlogerad på verk-
stadsområdet i Toftanäs ut-
anför Malmö.

Arbetsvillkoren stred  mot 
de sociala villkor som alla 
Hässleholms entreprenö-
rer måste uppfylla. Men nu 
går kommunen likväl med 
på att anlita Bergkvarabuss.

– Vi fick en redogörelse 
av bolaget. Den var vi nöj-
da med, säger Rikard Muth.

Han var särskild nöjd 
med att Bergkvarabuss gett 
fast jobb till de rumäner 
som tidigare jobbade som 
lågavlönade mekaniker via 
ett bemanningsbolag.

Enligt Rikard Muth spe-
lar det ingen roll för skol-
skjutsverksamheten i Häss-
leholm att Bergkvarabuss 
även varit inblandat i en 
dödsolycka där tre skol-
elever omkommit.

– Det är en jättesvår fråga. 

Det vill jag egentligen inte 
kommentera, säger han.

Också i Staffanstorp� har 
avslöjandena om Berg
kvarabuss skapat frågor. De 
ledde till att Anne Björcke, 
utbildningsstrategi i Staf-
fanstorp, tog kontakt med 
bolaget.

– Vi tog del av det press-
meddelande som Bergkva-
rabuss lämnat till media. 
Vi fick dessutom ett mejl 
som beskriver hur företaget 
jobbar. Därmed är ärendet 
utagerat för vår del, säger 
Anne Björcke.

Också i Eslöv har Berg
kvarabuss diskuterats. Bo-
laget vann nyligen en stor 
skolbussupphandling. Se-
dan förvaltningsekonomen 
Lisbeth Erlandsson läst Syd-
svenskans och HD:s gransk-
ning av Bergkvarabuss tog 
hon kontakt med bolaget, 
som försäkrade att de skol-
bussar som används i Eslöv 
är säkra. Bolaget har på var-
je buss satt upp ett anslag 
om när de besiktigats.

David Westlund (S) är ord-
förande i barn- och familje-
nämnden i Eslöv. Han har 
till Skånska Dagbladet sagt 
att granskningarna av Berg
kvarabuss gynnar alla som 
åker med bolagets bussar.

– Bussarna kommer att 
vara i bättre skick efter det 
här, sa Westlund i ett utta-
lande tre veckor före döds
olyckan i Härjedalen.

Nu säger han att kom-
munen ”följer utvecklingen 
och de utredningar som på-
går” för att försäkra sig om 
att skolbussarna kommer 
att hålla högsta kvalitet.

Skånetrafiken är just� på väg 
att avsluta en stor revision 
av Bergkvarabuss. I sam-
arbete med Region Skåne 
granskas bolagets fordons-
underhåll och arbetsvillkor. 
Granskningen blir klar i slu-
tet av nästa vecka.

Häromdagen sa Stefan 
Svalö (S), ordförande för re-
giontrafiknämnden, att det 
i nuläget inte finns anled-
ning för Skånetrafiken att 
bryta något samarbete med 
Bergkvarabuss:

– Vi håller på principen 
att man är oskyldig tills 
motsatsen bevisats, sa han 
när han fick frågan i region
fullmäktige.
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Tre barn dog i en bussolyckan på E45 i Härjedalen på söndagsmorgonen. Busschauffören hade                  kört firmabil och nattbuss i drygt nio timmar när olyckan inträffade.

färjan är framme i Tysk-
land sätter föraren in sitt 
kort i färdskrivaren. Och 
först då börjar chaufförens 
arbetstid och körtid räknas.

– Det är ju inte lagligt, 
för det ska ju räknas som 
arbetstid när vi kör genom 
Danmark också. Men det 
finns inga regler i det här 
företaget när man kör ut-
omlands, säger en annan 
chaufför.

– Vi får jobba från klock-
an 7 på morgonen till klock-
an 23 på kvällen, men får 
bara betalt för åtta timmar. 
Och ställer man inte upp 
på det så får man inga kör-
ningar.

Många chaufförer �berät-
tar att de som klagar på ar-

betsvillkoren eller dåliga 
bussar bestraffas genom 
att få sämre arbetsschema 
och mindre attraktiva kör-
ningar.

Fackförbundet Kommu-
nal förbereder nu en omfat-
tande stämning mot Berg-
kvarabuss.

– Bergkvarabuss är ett 
företag som vi under en 
längre tid haft under lupp. 
Många av våra medlemmar 
vittnar om pressade sche-
man, stress och en allmänt 
dålig arbetsmiljö. Och 
vi förbereder nu en ganska 
omfattande stämning mot 
företaget i Arbetsdomsto-
len som gäller utlandsre-
sor och beställningstrafik, 
säger Johan Ingelskog, en-
hetschef på Kommunal.

Inom EU finns gemen-
samma regler för chauffö-
rernas kör- och vilotider 
när de kör tunga bussar 
eller lastbilar. Men när fö-
raren dessutom kör någ-
ra timmar i en skåpbil el-
ler lätt lastbil så räknas 
inte det som körtid – utan 
bara som vanlig arbetstid. 
Och även det kan företa-
get kringgå genom att kal�-
la chaufförens körning i fir-
mabilen till Skene eller Jön-
köping eller Rödby för ”en 
resa till jobbet”.

Men Bergkvarabuss �sätt 
att tolka och utnyttja reg-
lerna innebär att deras 
busschaufförer kan sitta 
bakom ratten i upp till 14 
timmar på ett dygn.

– En resa till sin arbets-
plats är en resa till och från 
jobbet. Då är man i egen-
skap av privatperson, säger 
Simon Sandberg på Berg-
kvarabuss.

Så du menar att det är en 
resa till jobbet om en buss-
chaufför tar firmans bil och 
kör från Malmö till Rödby 
i Danmark?

– Jag vill inte kommen-
tera fiktiva resvägar, säger 
Sandberg.

Olycks-
färden 
Lördag 1 april
■ 21.00 (cirka) Busschauf-
fören kör från sin arbetsplats 
i Varberg till bussens upp-
ställningsplats i Skene.
■ 22.00 Bussen lämnar 
Skene med 59 passagerare 
ombord.

Söndag 2 april
■ 04.20 Busschauffören 
stannar på en rastplats utan-
för Lesjöfors och talar i tele-
fon med trafikledaren.
■ 05.05 Bussen startar igen 
efter en 45 minuter lång 
rast.
■ 07.00 (cirka) Bussen 
kränger till kraftigt under 
färden – något som får en 
14-årig flicka att sätta på sig 
bilbältet.
■ 07.07 SOS Alarm får sam-
tal om att buss vält på E45 
strax utanför Sveg.
■ 07.30 De första rädd-
ningsfordonen anländer till 
olycksplatsen. Elva perso-
ner förs så småningom till 
sjukhus.
■ 08.30 Beräknad ankomst 
för bussen till fjällanlägg-
ningen i Klövsjö.
■ 10.40 De sista skadade 
förs från olycksplatsen  
i ambulans.
■ 11.00 Vid en presskonfe-
rens i Östersund framkom-
mer att tre personer dött 
i bussolyckan.
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