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■ Region Skåne ska göra en omedelbar 
revision av den verksamhet som Berg-
kvarabuss och Mekka Traffic bedriver 
åt Skånetrafiken. Regionstyrelsen gav 
uppdraget till regiondirektör Alf Jönsson 
under torsdagens sammanträde.

De avslöjanden som Syd-
svenskan och HD publice-
rat om Bergkvarabuss har 
skapat en politisk storm 
i Skåne.

Miljöpartiet vill se skärp-
ta upphandlingsregler. Vän-
sterpartiet kräver att Skå-
netrafiken säger upp avta-
let med Bergkvarabuss. De 
fyra allianspartierna begär-
de inför torsdagens möte 
med regionstyrelsen en re-
vision av bolagets verksam-
het.

”Alliansen ser det som 
självklart att samtliga oe-
gentligheter inom verk-
samheter som Region Skå-
ne har ansvar för ska utre-
das och åtgärdas, oavsett 
driftsform”, hette det i ett 
uttalande från de fyra bor-
gerliga partierna.

– Det är en samlad be-
dömning efter det som 
kommit fram, det är ju helt 
oanständigt, säger trafikpo-
litikern Cristina Glad (L), 
som fick hela regionstyrel-
sen med sig på allianspar-
tiernas krav.

Samtidigt tog �Skånetrafi-
ken initiativ till en obero-
ende kontroll av fordons-
underhållet och arbetsvill-
koren på Bergkvarabuss.

– Vi har fått veta att Berg-
kvarabuss gjort en extra ge-
nomgång av alla sina bus-

sar i Malmö. Vi ska nu ta 
fram en tredjepartskon-
troll för att gå till botten 
med hur det står till med 
fordonen och med arbets-
villkoren för dem som job-
bar åt Bergkvarabuss, säger 
Skånetrafikens chef Linus 
Eriksson.

– När vi fick höra att re-
gionstyrelsen fattat samma 
beslut beslöt vi att samord-
na vår kontroll med den re-
vision som Region Skåne 
beslutat om. När revisionen 
är klar tar vi beslut om hur 
vi ska gå vidare.

Linus Eriksson är bekym-
rad över att anklagelserna 
om fusk med reparatio-
ner och besiktningar ska-
dar Skånetrafikens varu-
märke. Han vill dessutom 
få klarhet i arbetsvillkoren 
för verkstadspersonalen, 
bland annat för de rumäner 
som via bemanningsbolag 
jobbar med att underhålla 
Bergkvarabuss fordon.

Niklas Ljungström (MP) är 
som tf ordförande i kollek-
tivtrafiknämnden i Region 
Skåne politiskt ansvarig 
för Skånetrafikens verk-
samhet. Han anser inte att 
Skånetrafiken är medskyl-
dig till missförhållanden 
bland länstrafikbolagets 
entreprenörer genom att 
ha pressat priserna nedåt.

– Så mycket annat avgör 
vilket bolag som vinner en 
upphandling. För 15–20 
år sedan var det en kraf-
tig prispress nedåt. Det är 
inte så tydligt längre. Mark-
naden begriper att kvalitet 
väger minst lika tyngt som 
bästa pris.

Ett tecken på att priser-
na inte nått någon botten-
nivå är att Mekkakoncer-
nen, som äger Bergkvara-
buss, omsatte 1,7 miljarder 
kronor det senaste året. 
För en månad sedan plock-
ade de båda ägarna Göran 
och Ronny Mellström ut 70 
miljoner kronor i aktieut-
delning.

– Nu vågar jag inte speku-
lera, säger Niklas Ljung-
ström, men det kan myck-
et väl vara så att Bergkvara-
buss ligger på samma nivå 
som andra bolag, men ska-
par vinster genom att inte 
sköta sin verksamhet som 
andra bolag.

– Det är ju en form av 
oschysst konkurrens. De 
andra bussbolagen borde 
vara skitförbannade, säger 
han.

Enligt Niklas Ljungström 
bör kraven på bussbolagen 
bli mer lika de krav som 
Skånetrafiken numera stäl-
ler på taxibolag inom färd-
tjänsten.

– Där har vi satt in hårda 
krav vad gäller minimilö-
ner för att komma åt låglö-
nedumpning och dåliga ar-
betsförhållanden. Det har 
lett till ett bättre utförande. 
Vi kan föra över de reglerna 
till bussidan.

Gäller det även verk-
stadspersonal? 

– Ja, i bussentreprena-
derna ingår ju service, for-
don, chaufförer och olika 
kringuppgifter. De är ju 
med och bygger upp Skå-
netrafikens varumärke.

Vänsterpartiet vill gå  ett 
steg längre och kräver att 
Skånetrafiken bryter sam-
arbetet med Bergkvara-
buss.

”Tveksamheterna kring 
både trafiksäkerhet och ar-
betssituation talar för att 
avtalet rimligen skall sägas 
upp”, skriver Sara Svens-
son, gruppledare för Vän-
sterpartiet i Region Skåne, 
i en interpellation till kol-
lektivtrafiknämndens ord-
förande Stefan Svalö (S), 
som just nu är bortrest på 
semester.

Enligt Sara Svensson är 
det ”under all kritik och 
värdighet” att Mekka Traf-
fic AB femfaldigat sin vinst 
under senare år samtidigt 
som bemanningsanställda 
måste ”leva och arbeta un-
der ovärdiga förhållanden”.

Hon efterlyser i sin inter-
pellation ett kontrollpro-
gram ”så att vi i fortsätt-
ningen slipper lita till grä-
vande journalistik i frågor 
som denna”.
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■ En av Skånetrafikens gula region-

bussar står upphissad en meter från 

verkstadsgolvet medan mekanikern 

Daniel Burciv Danut gräver inne 

i motorn. Här på Mekka Traffics an-

läggning bredvid Öresundstermina-

len i Toftanäs servas alla bussar i Mal-

möregionen som ägs och körs av Sve-

riges största privata bussbolag: Berg-

kvarabuss.
Bland annat äger företaget 73 gula 

bussar som de kör på Skånetrafikens 

linjer mellan Malmö, Näset och Trel-

leborg. Här servas också ytterligare 78 

bussar, som är märkta med loggan för 

Bergkvarabuss, Scandorama, Ölve-

marks Holiday eller något idrottslag.

Du har säkert själv suttit i någon 

av de här bussarna. Varje dag rullar 

de på vägarna, fullastade med pend-

lare, skolbarn, turister och idrottslag, 

som handbollsspelarna i Lugi, hock-

eyspelarna i  Malmö Redhawks och 

fotbollsspelarna i FC Rosengård och  

Malmö FF.
Skånetrafiken betalar cirka 360 

miljoner kronor om året till Bergkva-

rabuss för att de äger och kör regi-

onbussarna på Söderslätt, runt Ystad 

samt i nordöstra Skåne.

Mekkakoncernen, som äger Berg-

kvarabuss, omsatte 1,7 miljarder kro-

nor det senaste året, och har femfal-

digat sin vinst de senaste tre åren. 

Senast för en månad sedan plockade 

de två ägarna Göran och Ronny Mell-

ström ut 70 miljoner kronor i aktie-

utdelning.

På sin egen hemsida skryter Bergkva-

rabuss om hur de tryggar säkerheten 

ombord på sina bussar. ”För att säker-

ställa hög kvalitet och driftsäkerhet 

har vi dessutom en egen serviceorga-

nisation med en rad ackrediterade, 

välutrustade verkstäder.”

Men de som reparerar och servar 

bussarna berättar hur de systematiskt 

fuskar och slarvar med fordonens tra-

fiksäkerhet. HD och Sydsvenskan har 

intervjuat tio personer som  har ar-

betat på bussverkstaden under det 

senaste året. Och alla vittnar om en 

väldigt hård och stressig arbetsmiljö, 

där verkstadschefen pressar och be-

ordrar de anställda att mygla med re-

parationerna.
–  När man börjar manipulera 

bromsarna är man illa ute. Det snå-

las så mycket med reservdelar så att 

vi ibland har fått ligga i sopcontainern 

och rota upp gamla bromsklossar att 

sätta på bussarna. Det är helt sjukt! 

säger en erfaren mekaniker.

– Det värsta är egentligen att det 

slarvas med bromsar, säger en annan.

En tredje mekaniker säger:

– Den chefen måste bort för att de 

som pendlar mellan Malmö och Trel-

leborg ska kunna vara säkra på sitt 

liv. Jag skulle tippa att en tredjedel av 

bussarna inte är säkra. Att ha dem ute 

i trafik är katastrof.

 ■

De källor som tidningen talat med ger 

en detaljerad och samstämmig bild av 

hur turistbussar, skolbussar och Skå-

netrafikens linjebussar repareras så 

att de blir farliga i trafiken. Och att 

Mekka Traffic har betydligt sämre 

säkerhetskultur och arbetsmiljö än  

andra verkstäder där de anställda 

har jobbat.
Många av vittnesmålen kan vi inte 

publicera, eftersom det skulle göra att 

företagsledningen kan räkna ut vilka 

anställda som har lämnat uppgifter 

till oss.
Nio anställda berättar för oss hur 

de tvingas använda defekta eller un-

dermåliga reservdelar. Sex personer 

berättar hur personalen fuskar och 

slarvar med att reparera bussarnas 

bromsar.
Flera mekaniker beskriver ingåen-

de hur de beordrats att koppla bort 

de sensorer, som ska varna när brom-

sarna behöver bytas, och att mixtra 

med bussarnas låsningsfria bromsar 

(ABS). De låsningsfria bromsarna är 

viktiga för att kunna bromsa säkert 

och undvika att bussen får sladd.

– I ABS:en finns en givare som talar 

om hur bra bromsbeläggen är.  Den 

är allt som oftast bortkopplad. För att 

spara pengar. Ett nytt bromsok till en 

buss kan kosta 10 000 kronor. Men 

istället kopplar de bort kabeln, säger 

en mekaniker.
Men hur klarar sig bussarna genom 

besiktningen?

– Om det inte lyser någon varnings-

lampa om bromsarna i displayen så 

kan bilprovningen inte se det här. Det 

görs så att besiktningsmännen inte 

ser det, säger mekanikern.

Ingen av de anställda som berät-

tar om fusket vågar träda fram med 

namn. Men Alexander Johansson, 

som är regionalt skyddsombud på 

fackförbundet Kommunal, bekräftar 

att flera mekaniker har berättat om 

trafikfarliga reparationer:

–  Jag har själv hört från dem som 

jobbar på verkstaden att de tvingas 

slarva och fuska med reparationerna. 

Men för mig är det hörsägen. De som 

verkligen vet är de som jobbar i verk-

staden, säger Alexander Johansson.

När busschauffören är klar med 

sitt arbetspass rapporterar chauffö-

ren vilka fel som behöver åtgärdas 

på fordonet. Men enligt de anställda 

struntar arbetsledarna ofta i att kon-

trollera eller åtgärda felen. När nästa 

chaufför kommer och hämtar bussen 

vet de inte att felen finns kvar.

Busschauffören Alexander Johans-

son ger ett exempel:

– Häromveckan körde jag en skol-

buss som brukar rulla i Genarp. Jag 

skrev en felrapport om att bromsar-

na var helt slut och att fotsteget, som 

ska fällas ut när man öppnar dörren, 

inte fungerade. När jag fick tillbaka 

bussen efter en vecka var bromsarna 

fortfarande tvärslut. Och sidosteget 

var bortmonterat, säger Alexander 

Johansson.

De anställda på verkstaden  berättar 

att det alltid är ont om verktyg. Och 

när de beställer komponenter som be-

höver bytas på bussarna går chefen 

regelmässigt in och stryker beställ-

ningarna, så att många av reservde-

larna aldrig dyker upp. Istället måste 

mekanikerna fuska och hitta på nöd-

lösningar.
En mekaniker beskriver hur che-

fen tvingade personalen att laga en 

av Skånetrafikens gula bussar på ett 

trafikfarligt sätt, som kan leda till ett 

totalt haveri på motorvägen.

– Du kan döda sextio personer 

i bussen om du gör så. Chefen skriker 

varje dag om att spara pengar. Men 

hur ska vi spara pengar om vi dödar 

sextio människor?

 ■

När Bergkvarabuss får höra om vår 

granskning av företaget drar de ihop 

tre chefer från huvudkontoret i Kal-

mar, som tillsammans med de två 

verkstadscheferna i Malmö försöker 

dementera det som företagets meka-

niker har berättat.

Cheferna tar med oss på en rund-

vandring genom bussverkstaden. De 

visar upp tvätthallen, plåtverkstaden 

och de stora verkstadshallarna, där 

bussarna servas och repareras.

Företagets ledning säger att de inte 

har sett några bevis för att deras bus-

sar är trafikfarliga.

– Ni kan själva föreställa er hur 

mycket det skulle skada oss om det 

skedde en bussolycka på grund av att 

vi slarvade med våra reparationer. 

Det har aldrig hänt, och det finns ing-

en anledning att göra ett dåligt jobb 

och riskera något sådant, säger Simon 

Sandberg, som är marknadschef och 

pressansvarig på Bergkvarabuss.

Den egna personalens kritik  mot 

bristfälliga bussar riktas mot verk-

stadschefen Martin Karlsson, som 

förnekar att han brukar skälla ut per-

sonalen eller tvinga dem att strunta 

i viktiga reparationer.

– Det stämmer inte. Det är rena på-

hopp, säger han.

De ansvariga förnekar också  att fö-

retagets personal har kopplat ut bus-

sarnas låsningsfria bromsar – men 

WFortsättning på nästa sida

10 mekaniker slår larm: Många av Skånetrafikens gula 

bussar är trafikfarliga på grund av systematiskt slarv och 

fusk i verkstaden.
– Jag sätter mig aldrig i deras bussar. Aldrig! För jag vet 

hur deras reparationer går till, säger en person som jobbat 

i många år i verkstaden på Bergkvarabuss i Malmö.

Företaget tillbakavisar anklagelserna. Med anledning 

av tidningens uppgifter har Bergkvarabuss gjort en intern 

granskning, som bara visar på mindre problem.

Mekaniker:  
Vi fuskar  
med bussarna

En av Skånetrafikens region-

bussar servas på verkstaden för 

 Bergkvarabuss utanför Malmö.

”Den chefen 
måste bort 
för att de 
som pend-
lar mellan 
Malmö och 
 Trelleborg 
ska kunna 
vara säkra 
på sitt liv. 
Jag skulle  
tippa att en 
tredjedel  av 
bussarna  
inte är säk-
ra. Att ha 
dem ute i 
trafik är 
 katastrof.”

Mekaniker 

på Mekka Trafic.

”Ni kan själ-
va föreställa 
er hur myck-
et det skul-
le skada oss 
om det sked-
de en buss-
olycka på 
grund av att 
vi slarvade 
med våra re-
parationer. 
Det har ald-
rig hänt.”

Simon Sandberg, 

marknadschef på 

Bergkvarabuss.

DE ANSTÄLLDA BERÄTTAR

ANSTÄLLD  1

”De gör ingenting 

ordentligt.”

ANSTÄLLD  2

”Om du åker buss: 

läs på bussen! Står 

det Bergkvara så 

sätt dig inte i den.”

ANSTÄLLD  3

”Det värsta är egent-

ligen att det slarvas 

med bromsar.”

Det är inte alls 

bra på Mekka. 

Men ingen bryr 

sig. De senaste 

tre, fyra åren 

är det bara bullshit även med 

reparationerna. Bussarna ska 

bara rulla, hela tiden. Det är så 

bråttom hela tiden, de gör ing­

enting ordentligt. De ska bara 

spara, spara, spara. Det går inte 

att beskriva.

Fusket började 

redan när bus­

sarna var helt 

nya. Det tar 

flera timmar 

att serva en buss, du har ett helt 

papper med grejer du ska göra. 

Men det som kostar pengar 

hoppar du över, hela tiden. Men 

du ska ändå stryka det i servi­

cen. Sådant som ska bytas är till 

exempel tändstift, tändspolar 

och bromsok.

Ett bromsok kan du renovera 

till viss del. Sedan är det skrot, 

då slänger du dem. Men vi har 

inte fått köpa bromsok. När de 

är så usla att de sitter fast har 

Det är under 

all kritik på 

Mekka. Man 

känner bara att 

det måste få 

ett jävla slut. Det är helt fruk­

tansvärt.
Det värsta är egentligen att 

det slarvas med bromsar. Det är 

fel grejer som sätts dit, det blir 

inte på rätt sätt. Det kan vara 

begagnat eller undermåliga 

grejer, men det kan också vara 

felkonstruerade grejer som 

inte ens hör dit. Det snålas så in 

i helvete på grejer för att vi ska 

kunna göra ett fullgott jobb. 

Sedan heter det att vi är idioter 

allihopa, vi kallas jubelidioter hit 

och dit.

vi stått och klabbat och lumpat 

i flera timmar och försökt smör­

ja upp dem. Men då håller de 

bara några dagar, sedan hänger 

de sig igen. Det rinner rost ur 

bromsoken. De är skrot, men de 

köper inga nya ok. Jag har sagt 

till min fru: ’Om du åker buss: 

läs på bussen! Står det Berg­

kvara så sätt dig inte i den.’

■ Sydsvenskan har intervjuat tio personer som 

 arbetar eller nyligen har arbetat på Mekka Traffics 

verkstad bredvid Öresundsterminalen. Här ser-

vas cirka 150 av de bussar som Bergkvarabuss kör 

i Malmöregionen åt Skånetrafiken, skolor, företag, 

turister och idrottsklubbar.

WFler berättelser  

på nästa uppslag
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■ En av Skånetrafikens gula region-

bussar står upphissad en meter från 

verkstadsgolvet medan mekanikern 

Daniel Burciv Danut gräver inne 

i motorn. Här på Mekka Traffics an-

läggning bredvid Öresundstermina-

len i Toftanäs servas alla bussar i Mal-

möregionen som ägs och körs av Sve-

riges största privata bussbolag: Berg-

kvarabuss.
Bland annat äger företaget 73 gula 

bussar som de kör på Skånetrafikens 

linjer mellan Malmö, Näset och Trel-

leborg. Här servas också ytterligare 78 

bussar, som är märkta med loggan för 

Bergkvarabuss, Scandorama, Ölve-

marks Holiday eller något idrottslag.

Du har säkert själv suttit i någon 

av de här bussarna. Varje dag rullar 

de på vägarna, fullastade med pend-

lare, skolbarn, turister och idrottslag, 

som handbollsspelarna i Lugi, hock-

eyspelarna i  Malmö Redhawks och 

fotbollsspelarna i FC Rosengård och  

Malmö FF.
Skånetrafiken betalar cirka 360 

miljoner kronor om året till Bergkva-

rabuss för att de äger och kör regi-

onbussarna på Söderslätt, runt Ystad 

samt i nordöstra Skåne.

Mekkakoncernen, som äger Berg-

kvarabuss, omsatte 1,7 miljarder kro-

nor det senaste året, och har femfal-

digat sin vinst de senaste tre åren. 

Senast för en månad sedan plockade 

de två ägarna Göran och Ronny Mell-

ström ut 70 miljoner kronor i aktie-

utdelning.

På sin egen hemsida skryter Bergkva-

rabuss om hur de tryggar säkerheten 

ombord på sina bussar. ”För att säker-

ställa hög kvalitet och driftsäkerhet 

har vi dessutom en egen serviceorga-

nisation med en rad ackrediterade, 

välutrustade verkstäder.”

Men de som reparerar och servar 

bussarna berättar hur de systematiskt 

fuskar och slarvar med fordonens tra-

fiksäkerhet. HD och Sydsvenskan har 

intervjuat tio personer som  har ar-

betat på bussverkstaden under det 

senaste året. Och alla vittnar om en 

väldigt hård och stressig arbetsmiljö, 

där verkstadschefen pressar och be-

ordrar de anställda att mygla med re-

parationerna.
–  När man börjar manipulera 

bromsarna är man illa ute. Det snå-

las så mycket med reservdelar så att 

vi ibland har fått ligga i sopcontainern 

och rota upp gamla bromsklossar att 

sätta på bussarna. Det är helt sjukt! 

säger en erfaren mekaniker.

– Det värsta är egentligen att det 

slarvas med bromsar, säger en annan.

En tredje mekaniker säger:

– Den chefen måste bort för att de 

som pendlar mellan Malmö och Trel-

leborg ska kunna vara säkra på sitt 

liv. Jag skulle tippa att en tredjedel av 

bussarna inte är säkra. Att ha dem ute 

i trafik är katastrof.

 ■

De källor som tidningen talat med ger 

en detaljerad och samstämmig bild av 

hur turistbussar, skolbussar och Skå-

netrafikens linjebussar repareras så 

att de blir farliga i trafiken. Och att 

Mekka Traffic har betydligt sämre 

säkerhetskultur och arbetsmiljö än  

andra verkstäder där de anställda 

har jobbat.
Många av vittnesmålen kan vi inte 

publicera, eftersom det skulle göra att 

företagsledningen kan räkna ut vilka 

anställda som har lämnat uppgifter 

till oss.
Nio anställda berättar för oss hur 

de tvingas använda defekta eller un-

dermåliga reservdelar. Sex personer 

berättar hur personalen fuskar och 

slarvar med att reparera bussarnas 

bromsar.
Flera mekaniker beskriver ingåen-

de hur de beordrats att koppla bort 

de sensorer, som ska varna när brom-

sarna behöver bytas, och att mixtra 

med bussarnas låsningsfria bromsar 

(ABS). De låsningsfria bromsarna är 

viktiga för att kunna bromsa säkert 

och undvika att bussen får sladd.

– I ABS:en finns en givare som talar 

10 mekaniker slår larm: Många av Skånetrafikens gula 

bussar är trafikfarliga på grund av systematiskt slarv och 

fusk i verkstaden.
– Jag sätter mig aldrig i deras bussar. Aldrig! För jag vet 

hur deras reparationer går till, säger en person som jobbat 

i många år i verkstaden på Bergkvarabuss i Malmö.

Företaget tillbakavisar anklagelserna. Med anledning 

av tidningens uppgifter har Bergkvarabuss gjort en intern 

granskning, som bara visar på mindre problem.

Mekaniker:  
Vi fuskar  
med bussarna

”Den chefen 
måste bort 
för att de 
som pend-
lar mellan 
Malmö och 
 Trelleborg 
ska kunna 
vara säkra 
på sitt liv. 
Jag skulle  
tippa att en 
tredjedel  av 
bussarna  
inte är säk-
ra. Att ha 
dem ute i 
trafik är 
 katastrof.”

Mekaniker 

på Mekka Trafic.
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erkänner att man ibland stänger av  

sensorerna, som ska varna när brom-

sarna är slitna. Det finns inget lagkrav 

på att bussarna ska ha bromssensorer.

– ABS-automatiken har aldrig kopp-

lats ur. Då skulle man få en enormt 

tungbromsad buss och ingen skul-

le vilja köra med den, säger Martin 

Karlsson.
Cheferna medger också att företa-

get låter bli att köpa reservdelar som 

mekanikerna beställer:

– En del mekaniker vill byta ut så 

mycket reservdelar som möjligt, trots 

att det inte är något fel på vissa av de-

larna. Det har förekommit diskussio-

ner om vilka delar som skall bytas då 

det kan vara svårt att avgöra vid fel-

sökning och bedömning av slitage. 

Det har till exempel gällt bromsklos-

sar, styrleder, styrboxar och annan 

elektronik, säger Roland Rickardsson, 

servicechef på Mekka Traffic.

 ■

På busshållplatsen utanför Malmö 

Central rullar buss 100 mot Falsterbo 

in och ställer sig bakom buss num-

mer 146, som ska till Trelleborg. Båda 

de här linjerna trafikeras av Bergkva-

rabuss. Och båda bussarna blev un-

derkända vid den senaste besiktning-

en: bussen som ska till Falsterbo hade 

problem med bromssystemet och en 

glappande styrled. På Trelleborgsbus-

sen fungerade inte nödutgången.

HD och Sydsvenskan har gjort ett 

stickprov och gått igenom besikt-

ningsprotokollen för 35 av Bergkva-

rabussarna som kör för Skånetrafiken 

eller fungerar som skolbussar i Mal-

möområdet. Av de bussarna blev hälf-

ten underkända vid den senaste be-

siktningen. Av dem hade åtta stycken 

fel på bromsarna och fyra oljeläckage 

i motorn.
Christel Kronqvist pendlar var-

je dag mellan Malmö och Höllviken 

och ska just kliva på en av bussarna 

som underkändes på grund av trasi-

ga bromsar.
– Det är förfärligt om de slarvar 

med bussarna! Det är mycket mo-

torväg vi åker. Och det skulle vara 

hemskt om de inte kan bromsa i de 

hastigheterna, säger hon.

Annika Sievert  ska gå på buss 100 

för att åka hem till Höllviken.

– Jag har åkt buss i flera år. Jag gil-

lar de här nya bussarna. De är super-

fräscha. Det finns inget att klaga på.

Har du varit med om någon inci-

dent? 

– För några år sedan blev det stopp 

ute på motorvägen. Alla vi passagera-

re satt kvar och väntade på en ny buss. 

När den kom så gick vi ombord på en 

ny buss. Det gick väldigt smidigt.

Vår stickprovsundersökning  på 35 

bussar innefattade enbart skolbus-

sar och gula linjebussar. Men enligt 

företagets egen statistik, som även 

innefattar turistbussar, är det betyd-

ligt fler fordon som klarar den årliga 

kontrollbesiktningen: Bara 27 pro-

cent av bussarna från Mekka Traffics 

depå i Toftanäs blev underkända vid 

den senaste besiktningen. Det är i så 

fall bättre än genomsnittet bland alla 

bussar i Skåne, enligt Bilprovningens 

statistik.
– Av totalt 151 kontrollbesiktigade 

bussar under 2016 i Malmö har ing-

en fått körförbud. Vi har inga trafik-

olyckor eller stillestånd som har 

koppling till trafikfarliga fordon. Och 

en anmärkning på besiktningen inne-

bär inte att bussen är trafikfarlig, bara 

att det är något som behöver åtgär-

das, säger Carl Johan Rydh, teknisk 

chef på Mekka Traffic.

Men de som arbetar i bussbolagets 

egen verkstad berättar att företaget 

även fuskar systematiskt med  bussar-

nas besiktningar och efterkontroller.

När en buss ska in på kontrollbe-

siktning händer det att mekanikerna 

får skruva loss nödhammare och fris-

ka reservdelar från andra bussar för 

att montera in dem på den buss som 

ska kontrolleras.

– Det har vi säkert gjort tvåhund-

ra gånger. Vi har till exempel tagit 

styrstag som legat ute på gården och 

plockat av det, satt det på en annan 

buss och kört den till besiktning. Så 

flyttas grejerna bara runt, säger en 

mekaniker.

När en buss blir underkänd  i besikt-

ningen går Mekka Traffic själva in 

i trafikregistret och rapporterar att 

felet är åtgärdat och att bussen är 

godkänd. Bland mekaniker kallas det 

för att ”släcka en tvåa”. Mekka-verk-

staden kan göra så, eftersom den har 

blivit ackrediterad av myndigheten 

Swedac att godkänna bussar som har 

blivit underkända vid besiktningen.

– De släcker tvåorna själv. Men de 

gör det jätteofta utan att ha gjort vid 

felet, säger en anställd.

– Bara 25 procent av reparationer-

na görs korrekt. I 75 procent av fal-

len myglas det. Om till exempel pack-

ningen till motorn är trasig så att det 

WFortsättning

Cheferna på Mekka Traffic visar upp bussdepån i Toftanäs utanför Malmö. Från vänster: tekniske chefen Carl Johan Rydh, marknadschefen Simon Sandberg, 

verkstadschef Martin Karlsson, servicechef Roland Rickardsson och verkstadschef Daniel Frej.

”En del me-
kaniker vill 
byta ut så 
mycket re-
servdelar 
som möjligt, 
trots att det 
inte är något 
fel på vissa 
av delarna.”

Roland Rickardsson, 

servicechef på 

 Mekka Traffic.
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Spelarbussen 
underkänd 
fyra år i rad
Malmö FF:s spelarbuss blev underkänd i bilprovningen 

fyra år i rad. Bussens nödutgångar fungerade inte. Och så 

förblev det.
Vid ett tillfälle blev MFF-bussen underkänd också  

i efterkontrollen och godkändes först i en tredje besikt-

ning. Också Lugis spelarbuss har haft problem med nöd-

utgången.

■ De flesta stora svenska 

idrottsklubbarna har egna 

spelarbussar. Men bussar-

na ägs inte av klubbarna, 

utan fungerar i stället som 

rullande reklampelare för 

bolagen som hyr ut dem.

I Malmö har Bergkvara-

buss bussar med reklam 

för bland annat Malmö FF, 

FC Rosengård, Malmö Red-

hawks och Lugi.

Två av bussarna har va-

rit utrustade med otillåten 

reklam som kan göra dem 

livsfarliga i händelse av 

en allvarlig olycka. Nödut-

gångarna har varit satta ur 

funktion.
Malmö FF:s spelarbuss 

underkändes redan i feb-

ruari 2013. Det berodde på 

att bussen inte hade alla 

nödhammare på plats. De 

behövs om bussen välter 

eller fattar eld – och passa-

gerarna måste krossa föns-

terrutor för att ta sig ut ur 

fordonet.
Samma fel påtalade Be-

sikta vid nästa kontroll-

besiktning i februari 2014, 

men ett år senare skärptes 

kritiken mot bussen.

”Nödutgång saknar möj-

lighet att fungera”, hette det 

i 2015 års besiktningsproto-

koll.
Skälet till anmärkning-

en var att bussen var ”straj-

pad”. Den avlånga reklam-

folie som Malmö FF låtit 

pynta bussidorna med fö-

reställde en stad med hus-

tak i profil, men täckte ock-

så delar av sidorutorna.

Samma fel noterades 

vid kontrollbesiktningen 

i mars 2016 och vid en ef-

terkontroll en månad sena-

re. Om inte felen avhjälptes 

skulle bussen få körförbud.

Nils-Olof Pålsson är mark-

nadsområdeschef på Besik-

ta och förklarar varför en 

passagerarbuss inte får ha 

sidorutor med genomskin-

lig reklam:
– Vissa rutor på en buss 

är att betrakta som nödut-

gångar. Sådana rutor ska 

vara lätta att krossa. Jag 

vet att det på MFF-bussen 

fanns väldigt mycket re-

klam på rutorna.

Enligt Bergkvarabuss har 

Malmö FF:s spelarbuss fått 

reklamtext och symboler 

”enligt kundens önskemål”. 

Malmö FF:s spelarbuss är numera                      rensad på reklamdekaler på sidorutorna – en nödvändighet för att den inte skulle få körförbud i bilprovningen. 

FOTO: PATRIK RENMARK

Så här var Malmö FF:s spelarbuss dekorerad i november 2014. 

FOTO: PETTER ARVIDSON/BILDBYRÅN
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om hur bra bromsbeläggen är.  Den 

är allt som oftast bortkopplad. För att 

spara pengar. Ett nytt bromsok till en 

buss kan kosta 10 000 kronor. Men 

istället kopplar de bort kabeln, säger 

en mekaniker.
Men hur klarar sig bussarna genom 

besiktningen?

– Om det inte lyser någon varnings-

lampa om bromsarna i displayen så 

kan bilprovningen inte se det här. Det 

görs så att besiktningsmännen inte 

ser det, säger mekanikern.

Ingen av de anställda som berät-

tar om fusket vågar träda fram med 

namn. Men Alexander Johansson, 

som är regionalt skyddsombud på 

fackförbundet Kommunal, bekräftar 

att flera mekaniker har berättat om 

trafikfarliga reparationer:

–  Jag har själv hört från dem som 

jobbar på verkstaden att de tvingas 

slarva och fuska med reparationerna. 

Men för mig är det hörsägen. De som 

verkligen vet är de som jobbar i verk-

staden, säger Alexander Johansson.

När busschauffören är klar med 

sitt arbetspass rapporterar chauffö-

ren vilka fel som behöver åtgärdas 

på fordonet. Men enligt de anställda 

struntar arbetsledarna ofta i att kon-

trollera eller åtgärda felen. När nästa 

chaufför kommer och hämtar bussen 

vet de inte att felen finns kvar.

Busschauffören Alexander Johans-

son ger ett exempel:

– Häromveckan körde jag en skol-

buss som brukar rulla i Genarp. Jag 

skrev en felrapport om att bromsar-

na var helt slut och att fotsteget, som 

ska fällas ut när man öppnar dörren, 

inte fungerade. När jag fick tillbaka 

bussen efter en vecka var bromsarna 

fortfarande tvärslut. Och sidosteget 

var bortmonterat, säger Alexander 

Johansson.

De anställda på verkstaden  berättar 

att det alltid är ont om verktyg. Och 

när de beställer komponenter som be-

höver bytas på bussarna går chefen 

regelmässigt in och stryker beställ-

ningarna, så att många av reservde-

larna aldrig dyker upp. Istället måste 

mekanikerna fuska och hitta på nöd-

lösningar.
En mekaniker beskriver hur che-

fen tvingade personalen att laga en 

av Skånetrafikens gula bussar på ett 

trafikfarligt sätt, som kan leda till ett 

totalt haveri på motorvägen.

– Du kan döda sextio personer 

i bussen om du gör så. Chefen skriker 

varje dag om att spara pengar. Men 

hur ska vi spara pengar om vi dödar 

sextio människor?

 ■

När Bergkvarabuss får höra om vår 

granskning av företaget drar de ihop 

tre chefer från huvudkontoret i Kal-

mar, som tillsammans med de två 

verkstadscheferna i Malmö försöker 

dementera det som företagets meka-

niker har berättat.

Cheferna tar med oss på en rund-

vandring genom bussverkstaden. De 

visar upp tvätthallen, plåtverkstaden 

och de stora verkstadshallarna, där 

bussarna servas och repareras.

Företagets ledning säger att de inte 

har sett några bevis för att deras bus-

sar är trafikfarliga.

– Ni kan själva föreställa er hur 

mycket det skulle skada oss om det 

skedde en bussolycka på grund av att 

vi slarvade med våra reparationer. 

Det har aldrig hänt, och det finns ing-

en anledning att göra ett dåligt jobb 

och riskera något sådant, säger Simon 

Sandberg, som är marknadschef och 

pressansvarig på Bergkvarabuss.

Den egna personalens kritik  mot 

bristfälliga bussar riktas mot verk-

stadschefen Martin Karlsson, som 

förnekar att han brukar skälla ut per-

sonalen eller tvinga dem att strunta 

i viktiga reparationer.

– Det stämmer inte. Det är rena på-

hopp, säger han.

De ansvariga förnekar också  att fö-

retagets personal har kopplat ut bus-

sarnas låsningsfria bromsar – men 

WFortsättning på nästa sida

En av Skånetrafikens region-

bussar servas på verkstaden för 

 Bergkvarabuss utanför Malmö.

”Ni kan själ-
va föreställa 
er hur myck-
et det skul-
le skada oss 
om det sked-
de en buss-
olycka på 
grund av att 
vi slarvade 
med våra re-
parationer. 
Det har ald-
rig hänt.”

Simon Sandberg, 

marknadschef på 

Bergkvarabuss.

DE ANSTÄLLDA BERÄTTAR

ANSTÄLLD  1

”De gör ingenting 

ordentligt.”

ANSTÄLLD  2

”Om du åker buss: 

läs på bussen! Står 

det Bergkvara så 

sätt dig inte i den.”

ANSTÄLLD  3

”Det värsta är egent-

ligen att det slarvas 

med bromsar.”

Det är inte alls 

bra på Mekka. 

Men ingen bryr 

sig. De senaste 

tre, fyra åren 

är det bara bullshit även med 

reparationerna. Bussarna ska 

bara rulla, hela tiden. Det är så 

bråttom hela tiden, de gör ing­

enting ordentligt. De ska bara 

spara, spara, spara. Det går inte 

att beskriva.

Fusket började 

redan när bus­

sarna var helt 

nya. Det tar 

flera timmar 

att serva en buss, du har ett helt 

papper med grejer du ska göra. 

Men det som kostar pengar 

hoppar du över, hela tiden. Men 

du ska ändå stryka det i servi­

cen. Sådant som ska bytas är till 

exempel tändstift, tändspolar 

och bromsok.

Ett bromsok kan du renovera 

till viss del. Sedan är det skrot, 

då slänger du dem. Men vi har 

inte fått köpa bromsok. När de 

är så usla att de sitter fast har 

Det är under 

all kritik på 

Mekka. Man 

känner bara att 

det måste få 

ett jävla slut. Det är helt fruk­

tansvärt.
Det värsta är egentligen att 

det slarvas med bromsar. Det är 

fel grejer som sätts dit, det blir 

inte på rätt sätt. Det kan vara 

begagnat eller undermåliga 

grejer, men det kan också vara 

felkonstruerade grejer som 

inte ens hör dit. Det snålas så in 

i helvete på grejer för att vi ska 

kunna göra ett fullgott jobb. 

Sedan heter det att vi är idioter 

allihopa, vi kallas jubelidioter hit 

och dit.

vi stått och klabbat och lumpat 

i flera timmar och försökt smör­

ja upp dem. Men då håller de 

bara några dagar, sedan hänger 

de sig igen. Det rinner rost ur 

bromsoken. De är skrot, men de 

köper inga nya ok. Jag har sagt 

till min fru: ’Om du åker buss: 

läs på bussen! Står det Berg­

kvara så sätt dig inte i den.’

■ Sydsvenskan har intervjuat tio personer som 

 arbetar eller nyligen har arbetat på Mekka Traffics 

verkstad bredvid Öresundsterminalen. Här ser-

vas cirka 150 av de bussar som Bergkvarabuss kör 

i Malmöregionen åt Skånetrafiken, skolor, företag, 

turister och idrottsklubbar.

WFler berättelser  

på nästa uppslag
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FAKTA

Bergkvarabuss 

och Mekka Traffic

■ Bergkvarabuss är Sveriges 

största privatägda bussbolag. 

De har cirka 900 bussar och 

över 1 000 anställda. De enda 

bussbolag som är större i Sveri-

ge är de internationella Nobina, 

Arriva, Keolis och Transdev.

Bergkvarabuss grundades 

1975 av entreprenören Göran 

Mellström. Han är fortfarande 

vd och huvudägare.

Bergkvarabuss hyr ut bussar 

med förare till företag, fören-

ingar och skolor i hela Sverige. 

De bedriver också skolskjutstra-

fik och linjetrafik på många håll 

i södra Sverige, bland annat för 

Skånetrafiken, Kronobergstrafi-

ken och Blekingetrafiken.

Bergkvarabuss har också köpt 

flera andra bussbolag och äger 

bland annat varumärkena Scan-

dorama, Ölvemarks Holiday, 

Buss Persson och Traveller Buss. 

De bedriver också flygbusstrafik 

mellan Helsingborg och Ängel-

holms flygplats.

Skånetrafiken betalar cirka 

360 miljoner kronor om året 

till Bergkvarabuss för att de 

äger och kör regionbussarna 

på Söderslätt, runt Ystad samt 

i nordöstra Skåne. De region-

bussar som Bergkvarabuss kör 

från Malmö och på Söderslätt 

är linjerna 100, 146, 150, 151, 

152, 181, 183, 184, 190, 300, 

144 och 379.

Mekka Traffic är moderbolag 

för hela Bergkvarakoncernen, 

och äger också bussbolagets 

serviceverkstäder. I Skåne finns 

sådana verkstäder i Ängelholm, 

Ystad, Trelleborg, Kristianstad, 

Broby samt i Toftanäs utanför 

Malmö. Den anläggning som 

vi har granskat är Mekka Traffics 

bussdepå utanför Malmö.

Under det senaste året hade 

Mekka-koncernen en omsätt-

ning på 1,7 miljarder kronor. 

Vinsten efter finansiella poster 

var 178 miljoner kronor. Kon-

cernen ägs helt av bröderna Gö-

ran Mellström, 66 år, och Ronny 

Mellström, 63 år.

TEXT: DAN IVARSSON

dan.ivarsson@sydsvenskan.se

TEXT: ERIK MAGNUSSON

erik.magnusson@sydsvenskan.se

FOTO: PATRIK RENMARK

patrik.renmark@sydsvenskan.se

läcker olja. Då tvättar man av motorn, 

fyller i pappren att man har bytt pack­

ningen och skickar in det. Sedan är 

tvåan släckt, säger en annan meka­

niker.
– Man kan inte spela med männi­

skors liv på det här sättet. Istället för 

att byta 30 liter olja och en packning 

för 500 spänn tar de risken att bus­

sen börjar brinna. Och ovanpå det så 

funkar inte brandsläckningssystemet, 

säger han.
Hur vet du det?

– Jag har sett det. Jag har sett hur 

man gör. Brandsläckningssystemet 

ska funka. Men det gör det inte.

Moderna bussar måste ha ett in­

byggt brandsläckningssystem i mo­

torutrymmet. Men flera anställda be­

rättar att brandsläckarna ofta är tom­

ma eller inte besiktas när de ska.

Mekka Traffic förnekar fullständigt 

att de godkänner bussar som inte har 

blivit lagade eller att de fuskar med 

rapporteringen.

– Vi är helt chockade av de här på­

ståendena då vi inte sett några bevis. 

Det är oerhört allvarliga anklagelser, 

säger den tekniske chefen Carl Johan 

Rydh.
Swedac ska kontrollera  att Mekka 

följer regler och rutiner för att kun­

na godkänna sina egna bussar när de 

har blivit underkända av bilprovning­

en. Men nu är det drygt två år sedan 

Swedac besökte Mekka Traffic i Tofta­

näs. Den gången konstaterades en del 

brister, men i tillsynsrapporten  fram­

går inte vilka brister det rörde sig om.

När vi konfronterar Mekka  med upp­

gifterna om systematiskt fusk gör fö­

retaget ett motdrag: De kallar in två 

stationschefer från besiktningsföre­

taget Besikta, som under en hel ar­

betsdag får kontrollera några av de 

bussar som finns på bussdepån i Tof­

tanäs. De ska kontrollera om verk­

stadspersonalen verkligen har repa­

rerat de fel som som gjorde att bus­

sarna blev underkända vid den senas­

te besiktningen.

– Vi tittade efter om de hade ut­

fört det arbetet. Och vi hittade en del 

mindre fel, men inget allvarligt. Men 

vi kunde bara göra ett stickprov och 

kolla de bussar som de hade inne, sä­

ger Joakim Boström, som är stations­

chef på Besikta i Trelleborg.

Vid revisionen kontrollerade de  

fyra bussar, där det visade sig att alla 

besiktningsanmärkningar hade åt­

gärdats, bland annat en glappande 

styrlänk och läckage i bromssystemet.

Dessutom granskade besiktnings­

männen dokumentationen för fjor­

ton bussar som underkändes i den 

senaste besiktningen. Resultatet av 

revisionen blev att besiktningsmän­

nen hade synpunkter på hälften av de 

åtgärdade bussarna, till exempel på 

hur bromsprover har genomförts och 

dokumenterats.

I ett fall hade en buss blivit under­

känd på grund av misstänkt oljeläck­

age i motorn. Men av Mekkas doku­

mentation framgick att personalen 

bara hade tvättat av motorn – och se­

dan godkänt bussen i trafikregistret.

ANSTÄLLD  4

”En dag har man 

otur, då blir det 

 riktig katastrof.”

ANSTÄLLD  5

”Alla tror att allt är 

bra, men det är som 

en fasad.”

ANSTÄLLD  6

”Visst slarvas det 

med reparationer.”

ANSTÄLLD  9

”Nästa gång 
du trampar på 

 bromsen är den 

kanske kaputt.”

ANSTÄLLD  8

”Hur ska vi spara 

pengar om vi dödar 

60 människor?”

ANSTÄLLD  10
Ingenting 
är bra där. 
Alla vill 
sluta. De 
hotar folk. 

De säger: ’Gör du inte 

si eller så så får du 

sparken.’ Och mekani-

kerna får knappt någ-

ra reservdelar eller 

verktyg.

ANSTÄLLD  7
Chefen 
sparar 
mycket 
pengar 
genom 

att inte köpa in gre-

jer. Men stressen 

dödar alla mekani-

ker. Det finns inga 

reservdelar, ändå 

måste bussen vara 

klar till morgonen.

Ofta beställer 

vi reservdelar. 

Men delarna 

kommer aldrig, 

för verkstads-

chefen stryker beställningarna. 

Då går man till skrotcontainern 

och plockar reservdelar som 

någon har slängt. Eller också 

drar man om kablarna och lurar 

styrboxen. Den tar in signaler 

från ABS-systemet, hastighets-

mätaren och allt annat. Och styr 

exempelvis så att bränslein-

sprutningen fungerar eller att 

dörrarna går att öppna.

Om något inte fungerar går 

det att dra en kabel och koppla 

förbi styrboxen – så har man 

sparat 20 000 kronor. Där pra-

tar vi säkerhetsrisker. Dörrarna 

kan öppnas i hög hastighet.  Och 

tänk om det blir överhettning. 

Då lägger bussen av helt. Tänk 

vad som händer om bussen är 

full med folk och kör i 90 km/h 

mellan Malmö och Trelleborg 

i rusningstrafik. De spelar med 

människors liv!  Än så länge 

har det klarat sig. Men en dag 

har man otur, då blir det riktig 

katastrof.

Det är bara en 

tidsfråga innan 

det händer en 

olycka. Nu kör 

turistbussarna 

upp till Alperna, till Val Thorens 

och Val d’Isère. Det är högt upp 

längs smala, slingriga vägar. Det 

är livsfarligt att köra där med 

dåliga bromsar.

Bergkvara är ett så stort före-

tag så att alla tror att allt är bra. 

Men det är som en fasad.

Det är katastrof 

på det stället. 

Det var väldigt 

dålig stäm-

ning, många 

som inte tyckte om chefens 

ledarskap.  Jag har sett hur 

folk blivit bestraffade. Jag har 

sett chefen skrika rätt upp och 

ner till en rumän: ”Är du dum 

i huvudet!?”! När de bara hade 

språkliga svårigheter.

Och visst slarvas det med 

reparationer. Där fanns absolut 

saker som man kunde tycka 

borde bytas ut, men de körde på 

ett tag till.  Men jag vet inte om 

jag vill skriva under på att det 

innebär fara för passagerarna. 

Fast det kan ju ha blivit sämre 

sedan jag var där.

Om ABS-
bromsarna har 

problem på 

ena sidan så 

säger chefen 

att vi inte ska laga felet, utan 

klippa kabeln istället. Det är inte 

bra. Nästa gång du trampar på 

bromsen är den kanske kaputt.

Fram till 2013 fanns alla 

reservdelar på lagret. Nu finns 

inga reservdelar, inte ens 

bromsskivor och nödhammare. 

Om du går på parkeringen ser 

du att många bussar saknar 

nödhammare. Om en buss ska 

till besiktning går man ut och 

demonterar nödhammare från 

de andra och sätter in i bussen 

som ska besiktas.Chefen säger åt 

oss att koppla 

bort broms-

sensorn. Men 

det är farligt, 

för då vet du 

inte hur mycket bromsar du har 

kvar. Och chauffören vet inget 

heller, de ser det inte på instru-

mentbrädan. Chefen skriker 

om att spara pengar. Varje dag, 

varje dag. Men hur ska vi spara 

pengar om vi dödar sextio 

människor?

Bussarna fungerar. Men det 

är en fråga om tid innan det 

händer någonting. Bussarna har 

problem med elektroniken. Ka-

blarna bara klipps av eller kopp-

las om. Och bilprovningen ser 

inte att kablarna är feldragna. 

De ser inte att saker är hopsvet-

sade och övermålade.

DE ANSTÄLLDA BERÄTTAR

W fortsättning

■ Nästa avsnitt: MFF-spelarnas buss 

 underkändes fyra år i rad.
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Bolagets marknadschef Si-

mon Sandberg anser dock 

att reglerna för bussreklam 

är något överdrivna och på-

pekar att det finns flera ex-

empel på att det ”inte är 

några som helst problem 

att krossa en ruta med de-

kaler på”.
– Folien snarare minskar 

risken för skärskador då 

glassplittret hålls ihop av 

folien, säger han.

Enligt Simon Sandberg 

beror de många anmärk-

ningarna mot Malmö FF:s 

spelarbuss på att besikt-

ningsorganen gör olika be-

dömningar av Transport-

styrelsens föreskrifter.

– Vid efterföljande be-

siktningstillfälle har anvi-

sats att ytterligare dekaler 

ska tas bort, vilket lett till 

att flera besiktningar har 

utförts varje år. Det har 

aldrig förekommit någon 

risk att det inte skulle gå 

att krossa en fönsterruta 

med en liten dekal på, häv-

dar Sandberg.
I fjol besiktades bussen 

hela fyra gånger. I den förs-

ta upptäckte Besikta att 

bussen åter hade fått otill-

låten reklam. I den andra 

underkändes en ny typ av 

reklamfolie. I den tredje 

var fönsterreklamen borta, 

varför bussen godkändes. 

I en fjärde besiktning, en 

flygande inspektion utförd 

av trafikpolisen, klarade sig 

bussen utan anmärkning.

Morgan Isacsson, ansva-

rig för kontrollbesiktning-

ar på Bilprovningen, håller 

inte med Simon Sandberg 

om att reglerna är överdriv-

na. Det är nämligen han 

som formulerat hur buss-

reklam får utformas:

– Det är stentuffa regler. 

Om bussen börjar brinna 

måste passagerarna kunna 

ta sig ut genom att slå med 

en nödhammare mot rutor-

na. Nödutgångarna på bus-

sen får inte förses med re-

klam som försvårar utrym-

ningen.
– Rutorna ska vara lätta 

att krossa. Glasskärvor får 

inte hänga fast i en limfilm. 

Det är för passagerarnas sä-

kerhet, säger Morgan Isacs-

son.

Att spelarbussar kan råka 

ut för allvarliga olyckor un-

Malmö FF:s spelarbuss är numera                      rensad på reklamdekaler på sidorutorna – en nödvändighet för att den inte skulle få körförbud i bilprovningen. 
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der långväga transporter 

längs bland annat E4 och 

E6 finns det många exem-

pel på:
■ I november 2013 kör-

de Lugis spelarbuss från 

Bergkvarabuss i diket på E6 

strax söder om Halmstad 

sedan chauffören tappat 

kontrollen över fordonet. 

Passagerarna tog sig själva 

ur den skadade bussen.

■ I februari 2014 började 

Djurgården Hockeys spe-

larbuss från Interbus att 

brinna under färd på E4 vid 

Nyköpingsbro. Ingen kom 

till skada i den olyckan.

■ I oktober 2016 förstördes 

det svenska fotbollslandsla-

gets spelarbuss från Björks 

Buss inför kvalmatchen 

mot Bulgarien sedan mo-

torn börjat brinna. Lyck-

ligtvis fanns ingen spelare 

i bussen just då.

■ Så sent som den 5 febru-

ari i år kolliderade en spe-

larbuss från ishockeylaget 

Lenhovda IF på E4 strax 

före Värnamo. Spelarna tog 

sig själva ur bussen.

Malmö FF:s spelarbuss  är 

numera utan reklamstrajp-

ning längs bussens sidoru-

tor. Den reklam som finns 

kvar sitter på bussens si-

doplåtar. 
Dessutom har tre ”pixla-

de” MFF-emblem klistrats 

på bussens bakruta och 

bakersta sidorutor. Trans-

portstyrelsen godkänner 

numera sådan ”pixelre-

klam”.
– På håll ser pixelrekla-

men ut som hela bilder, 

men går man närmare ser 

man att det är helt fristå-

ende pixlar med maximalt 

tio millimeters storlek, sä-

ger Morgan Isacsson.

– Jag har sett många exem-

pel på draperade bussar där 

bussens ägare fått ta bort 

reklamen – även om det 

kostat flera 100 000 kronor 

att drapera dem. Det bor-

de de som förser bussarna 

med reklam vara medvetna 

om, säger Morgan Isacsson.

Niclas Carlnén, vd för 

Malmö FF, har aldrig varit 

orolig för att lagets spelare 

skulle ha färdats i en farlig 

buss:
– Bergkvarabuss har följt 

det regelverk som finns. 

Reglerna kring foliering 

har inte varit helt tydliga. 

Den information vi fått via 

Bergkvarabuss säger att 

bedömningarna skilt sig 

åt. Om vi nu måste åka i en 

buss med mindre foliering 

accepterar vi det. Vi följer 

de regler som gäller, säger 

Carlnén.

Också den spelarbuss som 

Bergkvarabuss kör med re-

klam för handbollsklubben 

Lugi i Lund har haft nöd-

utgångsproblem. Bussen 

underkändes av Besikta så 

sent som i oktober 2016 – 

på grund av att ett vred till 

en nödkran kärvade till en 

dörr.
Den anmärkningen 

släcktes på Mekka Traffics 

verkstad en månad senare.
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”Om vi nu 
 måste åka i 
en buss med 
mindre folie-
ring accepte-
rar vi det. Vi 
följer de regler 

som gäller.”

Niclas Carlnén,  

vd för Malmö FF.

De rumänska gästarbetarna på Bergkvara­

buss bor i ett ombyggt stall bredvid verk­

staden. Extrem stress, långa arbetsdagar, 

ständiga hot och utskällningar präglar 

 arbetsdagarna, berättar de.

– De behandlar oss som djur. Vi får arbeta 

som slavar, säger en verkstadsarbetare.

SKÅNE
■ I Toftanäs strax utanför 

Malmö driver buss bolaget 

Bergkvarabuss ett av Syd­

sveriges största buss garage. 

Här servas skolbussar, gula 

regionbussar och turist­

bussar – bussar som tio­

tusentals skåningar åker 

i dagligen.
Strax intill de nybygg­

da kontors­ och verkstads­

lokalerna ligger en vitmålad 

gammal stallbyggnad. Det 

ombyggda stallet är bostad 

för företagets inhyrda ru­

mänska verkstadsarbetare.

De har kommit hit med 

hjälp av ett bemannings­

bolag. Under upp till ett 

år jobbar de som gästarbe­

tare åt Mekka Traffic AB, 

moderbolag till Bergkva­

rabuss.
När vi går in i byggnaden 

möts vi av en unken lukt. 

I den mörka hallen står sju 

ytterskor på rad under en 

smutsig soffa. Två mjuka 

resväskor är fyllda med klä­

der. I det trånga köket står 

fem uddastolar kring ett sli­

tet matbord.
Klockan är elva på för­

middagen. Vi får inte gå in 

i sovrummen eftersom ru­

mänerna har jobbat natt.

– Jag hade gärna visat 

bostäderna också. Men det 

vore taskigt när de  sover, 

säger verkstadschefen 

 Martin Karlsson.

När räddningstjäns­

ten var här på inspektion 

i somras fick de höra av 

Mekka Traffic att tre–fem 

rumänska arbetare bodde 

i byggnaden.
”Personerna som bor här 

har inget kontrakt utan får 

bostaden som en löneför­

mån”, heter det i räddnings­

tjänstens protokoll.

Lokalerna  godkändes som 

bostäder eftersom de an­

svariga för Mekka Traffic 

uppgav att samma perso­

ner bor i de tre sovrummen 

under en längre tid och att 

de känner varandra och har 

valt att bo tillsammans.

Martin Karlsson säger 

I en av dem har en rumänsk 

arbetare bott i flera år. 

I den andra har en svensk 

tjänsteman övernattnings­

bostad sedan lång tid. Före­

tagsledningen ser inga pro­

blem med det.
– Några anställda har 

frågat om lov att ställa upp 

husvagnar och i dessa fal­

len har det varit okej, säger 

Simon Sandberg.

Flera av dem som jobbat 

länge på Mekka Traffic har 

dragit på sig skador som 

misstänks bero på arbetet. 

Många av de anställda tyck­

er att företaget inte tar ska­

dorna på allvar. Anställda 

berättar att de har tvingats 

jobba trots att de varit sjuka.

Men företaget tillbaka­

visar uppgifterna, och 

 hävdar att de har hjälpt fle­

ra anställda till företagshäl­

sovården.

Just nu arbetar  28 personer 

på Mekka Traffic i Toftanäs. 

Minst hälften av dem har 

anställts det senaste året. 

Den svenska personalen 

byts successivt ut mot fler 

och fler rumäner. Det ser 

flera av de rumänska arbe­

tarna som en svaghet.

– Vi kom ju till Sverige för 

att jobba på svenskt vis, un­

der eget ansvar. Nu blir det 

som i Rumänien, säger en 

rumänsk arbetare.

– Rumänerna kan inte 

säga någonting, då blir de 

hotade med att de åker 

väck och får åka tillbaka 

till Rumänien, säger en an­

nan person.
En tredje säger:

– Företaget tycker om ru­

mäner. Det är billig lön. Du 

kan vara oförskämd mot 

dem. De vet inte sina rättig­

heter. De lever under hem­

ska förhållanden.

När vi återger det citatet 

för verkstadschefen Martin 

Karlsson protesterar han:

– Du, är det någon som 

kan sina rättigheter så är 

det rumäner. De är väl­

digt pålästa. De tar reda på 

 fakta, ofta väldigt snabbt, 

säger han.
I takt med att andelen 

rumänska arbetare ökat 

har attityden gentemot de 

anställda på Mekka Traffic 

hårdnat. Det uppger flera 

av de anställda.

Ett exempel är den  dolda 

övervakningskamera som 

I det här ombyggda stallet inne på verkstadsområdet på Bergkvarabuss bor upp till nio rumänska gästarbetare. 

Daniel Burciv Danut, en av fordonsreparatörerna på Bergkvarabuss verkstäder i Toftanäs.

de anställda upptäckte i fjol 

i en av verkstadslokalerna. 

Kameran hade monterats 

i en rökdetektor av verk­

stadschefen. Mekanikerna 

upplevde det som att han 

i hemlighet ville kolla att 

de skötte sina jobb.

– Det här är inget som 

vi står bakom och inget 

som är tillåtet, säger Simon 

Sandberg.
Enligt honom sattes ka­

meran upp för att komma 

till rätta med en serie stöl­

der. Han hävdar att kame­

ran aldrig användes.

Företaget erkänner sitt 

misstag och är redo att be­

tala skadestånd till fackför­

bundet Kommunal, bland 

annat i form av coachnings­

kurser för personalen. Men 

uppgörelsen är inte klar än.

– Vi ser inte med blida 

ögon på att arbetsgivaren 

sätter upp hemliga dolda 

kameror, säger Susanne 

Gällhagen, ombudsman på 

Kommunal i Stockholm.

Vi har pratat med  tio per­

soner som arbetar eller har 

 arbetat i Mekka Traffics 

verkstad det senaste året. 

Alla berättar att arbets­

miljön är dålig. Till exem­

pel får inte personalen de 

skyddskläder som behövs, 

exempelvis jackor, arbets­

skor och skyddshandskar. 

Det är särskilt illa för den 

inhyrda personalen på natt­

skiftet. Då utförs lackerings­

arbeten, även inne på verk­

staden, utan att personalen 

bär skyddsmasker. Bussar 

står på tomgång inne i verk­

staden, utan att personalen 

kopplar på slangarna som 

leder ut avgaser.

– Jag hade aldrig gjort 

det själv, men rumänerna 

är tvingade att göra det, 

annars kan de dra härifrån. 

De ska bara jobba snabbt, 

snabbt, säger en person 

som valt att lämna före­

taget.
Servicechefen Roland 

Rickardsson hävdar dock 

att företaget ser till att 

det alltid finns nödvändig 

skyddsutrustning. Och om 

någon slarvar med att an­

vända rätt utrustning så på­

talas det.

De anställda på  Mekka 

Traffics verkstäder har inga 

fackliga företrädare och 

inget skyddsombud.

– Jag arbetade lite med 

Mekka för några år sedan, 

men inte längre. Helt klart 

har arbetsmiljön för per­

sonalen inte varit optimal. 

Det finns en hel del att 

göra, säger Ingrid Svens­

son, fackligt skyddsombud 

på Bergkvarabuss.

Mycket av missnöjet  på 

verkstadsgolvet riktas mot 

chefen Martin Karlsson. 

Han beskrivs som en des­

pot som ofta skäller ut sin 

personal, kallar dem idioter 

och hotar att säga upp dem.

– Det där är inget jag kän­

ner igen. Men jag har na­

turligtvis haft mina duster 

med personalen. Det är 

ganska tuff personal vi har 

här. Det är inga snälla poj­

kar, det är mekaniker, säger 

Martin Karlsson.
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Köket i bostadshuset för gästarbetarna.
Den olagliga dolda kameran i verkstadshallen.

att fem personer just nu 

bor i byggnaden, att de alla 

kommer från en och sam­

ma by i Rumänien och att 

de därför känner varandra 

väl.
Det visar sig vara fel. När 

vi senare talar med en av 

Mekka Traffics rumänska 

arbetare berättar han att 

det just nu bor nio perso­

ner i stallbyggnaden, att de 

kommer från minst sex oli­

ka delar av Rumänien och 

att bara två bröder kände 

varandra innan de kom hit.

– Det är inte normalt 

att komma till Sverige och 

trängas samman i ett litet 

hus, säger han.
Så kan de bo ett år i taget. 

Men verkstadschefen tyck­

er inte att det är konstigt.

– Vi har en tät dialog 

med dem. De tycker det är 

hur bra som helst, påstår 

 Martin Karlsson.

Mekka Traffic betecknar 

det första året på företaget 

som en form av provanställ­

ning. Bostaden omtalas som 

”en plantskola”. De rumäner 

som visar sig vara snabba 

och duktiga kan få fast jobb 

på någon av företagets verk­

städer i Sydsverige.

För företaget är det prak­

tiskt att ha mekanikerna bo­

ende på verkstads området. 

De avlönas med nio euro 

per timme för att jobba 

från sen eftermiddag till ti­

dig morgon. Så arbetar de 

minst fyra dagar i veckan.

Trots att rumänerna är 

trötta efter fyra dagars natt­

pass måste de ibland jobba 

extra. Betalningen är den­

samma – nio euro per tim­

me.
Även fast anställda ru­

mäner kan jobba väldigt 

mycket. Vissa har jobbat 

140–150 timmars övertid 

på en månad. Det motsva­

rar tio timmars arbete sju 

dagar i veckan – utan uppe­

håll för helgledigheter. Så 

ser arbetsvillkoren ut hos 

en av Skånetrafikens allra 

största entreprenörer.

Företagsledningen  hävdar 

att de aldrig tvingar anställ­

da att jobba extra. Roland 

Rickardsson, servicechef 

på Mekka Traffic, säger att 

de flesta rumäner är väl­

digt förtjusta i att arbeta 

och gärna tar på sig extra 

timmar.
Verkstadspersonalen 

har gett personalbostaden 

olika öknamn. En person 

talar om ”Alcatraz”, en an­

nan om ”Stallet”, en tredje 

liknar sovsalarna vid ett 

 colombianskt fängelse.

Simon Sandberg, mark­

nadschef på Bergkvara­

buss, skriver att det är fel 

”att nedvärdera det gedig­

na huset” som håller ”hög 

svensk standard” med ”alla 

bekvämligheter för ett bra 

boende”.
Ibland är trängseln i sov­

salarna så stor att gäst­

arbetare föredrar att pla­

cera madrasserna i olika 

skrymslen i Mekkas verk­

stadslokaler. Det är ing­

et som cheferna säger sig 

känna till. De ansvariga ser 

inget märkligt i att före­

taget inkvarterar utländska 

gästarbetare inne på verk­

stadsområdet:
– Vi hjälper dem med en 

inkörsport till jobb i Sveri­

ge. Och hjälper dem med 

bostadsfrågan, säger Simon 

Sandberg.

Men de anställda  bor inte 

bara i stallet. På Mekka 

Traffics stora parkerings­

plats står två husvagnar. 
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Tidigare artiklar.

”Vi hjälper dem 

med en inkörs-

port till jobb 
i Sverige. Och 
hjälper dem 
med bostads-
frågan.”
Simon Sandberg, marknadschef 

på Bergkvarabuss.

Sydsvenskan, lördag 11 mars och torsdag 16 mars.
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Tät trafik på E6.� FOTO: SVEN-ERIK SVENSSON

Sexfilig E6 blir 
Skånes förslag

TRAFIK

■ Bygg ut E6 till sex 
körfält mellan Malmö 
och Helsingborg. Det 
blir Skånes officiella 
linje i förhandlingarna 
om trafikinvesteringar 
de närmaste tio åren, 
sedan alliansen fått 
med sig SD.

Det rödgröna förslaget, 
med ett mycket större 
fokus på tågtransporter, 
blev överkört. Regionrådet 
Anders Åkesson (MP) var 
mycket missnöjd.

– Nu blev det ett motor-
vägsvänligt förslag, och det 
är olyckligt. Jag förstår inte 
att man inte ser de stora 
investeringar som behövs 
i spårbunden trafik, säger 
han.

– Jag är särskilt  förvånad 
över att Centerpartiet,  ett 
landsbygdsparti och säger 
sig värna om miljön, stöder 
detta förslag.

Det som regionstyrelsen 
antog på gårdagens 
sammanträde var ett 
”positionspapper”, som sam-
manfattar Region Skånes 
prioriteringar och inrikt-
ning i transportsystemen 

2019–29. Det har varit 
mycket heta känslor mel-
lan alliansen och MP kring 
skrivningar om stora insat-
ser för att öka kapaciteten 
på E6, E22 och E20.  I den 
version som nu klubbats 
igenom ska Skåne arbeta 
för:
■ Fler körfält på hela eller 
delar av E6/E20.
■ Längre på- och avfarter 
för att få undan flaskhalsar 
i trafiken.
■ 2+2-väg på E65.

I det alternativa positions-
pappret som S och MP lade 
fram i sista stund var alla 
dessa punkter strukna. 
Istället fanns formuleringar 
om lånefinansiering av 
höghastighetsbanor, om 
att avvakta Trafikverkets 
studie om körfält på E6 
och om att flytta över gods
trafiken till järnväg och 
sjöfart.

Men SD:s röster föll på 
alliansens förslag, och 
därmed vann förslaget 
med motorvägssatsningar 
i Skåne.

KARIN ZILLÉN
karin.zillén@sydsvenskan.se

POLITIK

C: 100 000 i miljöbonus
■ Centerpartiet vill ge 
100 000 kronor i bonus till 
de som köper miljöbilar 
med mycket låga koldiox-
idutsläpp.

– Det här är kommer att 
prioriteras av oss vid al-
liansförhandlingar, säger 
centerledaren Annie Lööf.

Enligt förslaget, skulle 
den som köper modeller 
med koldioxidutsläpp på 
högst 40 gram per kilome-
ter – få 100 000 i bonus.

För att finansiera det 
skulle de som köper bilar 
med höga utsläpp betala 

avgifter på 25 000 eller 
50 000 kronor vid köpet.

– Transportsektorn är en 
av de stora miljöbovarna, så 
det gäller att jämna ut kost-
naderna. Det kommer fort-
farande att vara dyrare att 
köpa de mest miljövänliga 
bilarna, säger Lööf.

Enligt förslaget kommer 
modellen att vara självfi-
nansierande på lång sikt.

– Det är långsiktigt och 
dessutom teknik- och tek-
nikutvecklande. 100 000 
kronor är ett väldigt starkt 
incitament, säger Lööf. TT

Bergkvarabuss ska nu utredas efter Sydsvenskans granskning. 


