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ldcker olja. D4 tvittar man av motorn,
fyller i pappren att man har bytt pack-
ningen och skickar in det. Sedan ar
tvaan sliackt, sdger en annan meka-
niker.

— Man Kkan inte spela med méanni-
skors liv pa det har sittet. Istéllet for
att byta 30 liter olja och en packning
for 500 spann tar de risken att bus-
sen borjar brinna. Och ovanpé det sa
funkar inte brandsldckningssystemet,
sdger han.

Hur vetdudet?

- Jag har sett det. Jag har sett hur
man gor. Brandslidckningssystemet
ska funka. Men det gor det inte.

Moderna bussar méste ha ett in-
byggt brandslidckningssystem i mo-
torutrymmet. Men flera anstillda be-
rattar att brandsldckarna ofta ar tom-
ma eller inte besiktas nér de ska.

Mekka Traffic fornekar fullstindigt
att de godkédnner bussar som inte har
blivit lagade eller att de fuskar med
rapporteringen.

- Vi ar helt chockade av de har pa-
stdendena d& vi inte sett nagra bevis.
Det ar oerhort allvarliga anklagelser,
sager den tekniske chefen Carl Johan
Rydh.

Swedac ska kontrollera att Mekka
féljer regler och rutiner for att kun-

DE ANSTALLDA BERATTAR

© fortsittning

ANSTALLD 4
”Endaghar man
otur, dablir det
riktig katastrof.”

Ofta bestaller
vireservdelar.
Men delarna

kommer aldrig,

for verkstads-

chefen stryker bestallningarna.
Da gar man till skrotcontainern

och plockar reservdelar som
nagon har slingt. Eller ocksa

drar man om kablarna och lurar

styrboxen. Den tar in signaler

fran ABS-systemet, hastighets-
mataren och allt annat. Och styr

exempelvis sa att branslein-
sprutningen fungerar eller att
dorrarna gar att 6ppna.

Om nagot inte fungerar gar
det att dra en kabel och koppla
forbi styrboxen - sa har man
sparat 20 000 kronor. Dar pra-
tar vi sakerhetsrisker. Dorrarna

kan 6ppnas i hog hastighet. Och

ténk om det blir dverhettning.
D& lagger bussen av helt. Tank
vad som hander om bussen ar

full med folk och kor i 90 km/h

mellan Malmé och Trelleborg
i rusningstrafik. De spelar med
manniskors liv! An s3 linge
har det klarat sig. Men en dag
har man otur, da blir det riktig
katastrof.

na godkédnna sina egna bussar nir de
har blivit underkdnda av bilprovning-
en. Men nu ir det drygt tva ar sedan
Swedac besokte Mekka Traffic i Tofta-
nis. Den gangen konstaterades en del
brister, men i tillsynsrapporten fram-
gar inte vilka brister det rorde sig om.

Nar vikonfronterar Mekkamed upp-
gifterna om systematiskt fusk gor fo-
retaget ett motdrag: De Kallar in tva
stationschefer fran besiktningsfore-
taget Besikta, som under en hel ar-
betsdag far kontrollera nagra av de
bussar som finns pa bussdepén i Tof-
tanis. De ska kontrollera om verk-
stadspersonalen verkligen har repa-
rerat de fel som som gjorde att bus-
sarna blev underkinda vid den senas-
te besiktningen.

- Vi tittade efter om de hade ut-
fort det arbetet. Och vi hittade en del
mindre fel, men inget allvarligt. Men
vi kunde bara gora ett stickprov och
kolla de bussar som de hade inne, si-
ger Joakim Bostrém, som ir stations-
chef pa Besikta i Trelleborg.

Vid revisionen kontrollerade de
fyra bussar, dir det visade sig att alla
besiktningsanmirkningar hade at-
girdats, bland annat en glappande
styrldnk och ldckage i bromssystemet.

ANSTALLD 5

”Alla tror att alltiir
bra, men detiir som
enfasad.”

Det ar baraen
tidsfraga innan
det hander en
olycka. Nu kor
turistbussarna
upp till Alperna, till Val Thorens
och Val d'Isére. Det &r hdgt upp
langs smala, slingriga vagar. Det
ar livsfarligt att kora dar med
daliga bromsar.
Bergkvara ar ett sa stort fore-
tag sa att alla tror att allt &r bra.
Men det ar som en fasad.

ANSTALLD 6
”Visst slarvas det
med reparationer.”

Det &r katastrof
pa det stallet.
Det var valdigt
dalig stam-
ning, manga
som inte tyckte om chefens
ledarskap. Jag har sett hur
folk blivit bestraffade. Jag har
sett chefen skrika ratt upp och
ner till en rumén: "Ar du dum
i huvudet!?"! Nar de bara hade
sprakliga svarigheter.

Och visst slarvas det med
reparationer. Dar fanns absolut
saker som man kunde tycka
borde bytas ut, men de kérde pa
ett tag till. Men jag vet inte om
jag vill skriva under pa att det
innebar fara for passagerarna.

ANSTALLD 7
Chefen
sparar
mycket
pengar
genom
attinte kopain gre-
jer. Men stressen
dodar alla mekani-
ker. Detfinns inga
reservdelar, inda
maste bussen vara
Klar till morgonen.

ANSTALLD 8

”Hur ska vi spara
pengar om vi dodar
60 mianniskor?”

Chefen sager at

oss att koppla

bort broms-

sensorn. Men

det dr farligt,

for da vet du
inte hur mycket bromsar du har
kvar. Och chaufforen vet inget
heller, de ser det inte pa instru-
mentbradan. Chefen skriker
om att spara pengar. Varje dag,
varje dag. Men hur ska vi spara
pengar om vi dodar sextio
manniskor?

Bussarna fungerar. Men det
ar en fraga om tid innan det
hander nagonting. Bussarna har
problem med elektroniken. Ka-
blarna bara klipps av eller kopp-
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ANSTALLD 9
”Nista ging

du trampar pa
bromsen irden
Kkanske kaputt.”

Om ABS-

bromsarna har

problem pa

enasidan sa

sager chefen
att vi inte ska laga felet, utan
klippa kabeln istallet. Det ar inte
bra. Nasta gang du trampar pa
bromsen dr den kanske kaputt.

Fram till 2013 fanns alla

reservdelar pa lagret. Nu finns
inga reservdelar, inte ens
bromsskivor och nddhammare.
Om du gar pa parkeringen ser
du att manga bussar saknar
nodhammare. Om en buss ska
till besiktning gar man ut och
demonterar nédhammare fran
de andra och satter in i bussen
som ska besiktas.

ANSTALLD 10
Ingenting
drbradir.
Allavill
sluta. De
hotar folk.
De siiger: 'GOr duinte
siellersasafardu
sparken.” Och mekani-
Kkerna far knappt nag-
rareservdelar eller

verktyg.

Fast det kan ju ha blivit samre
sedan jag var dar.

las om. Och bilprovningen ser
inte att kablarna ar feldragna.

De ser inte att saker ar hopsvet-
sade och dvermalade.

Dessutom granskade besiktnings-
miannen dokumentationen for fjor-
ton bussar som underkindes i den
senaste besiktningen. Resultatet av
revisionen blev att besiktningsméan-
nen hade synpunkter pa hilften av de
dtgirdade bussarna, till exempel pa
hur bromsprover har genomforts och
dokumenterats.

I ett fall hade en buss blivit under-
kénd pa grund av misstinkt oljeldck-
age i motorn. Men av Mekkas doku-
mentation framgick att personalen
bara hade tvittat av motorn - och se-
dan godkint bussen i trafikregistret.
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m Nasta avsnitt: MFF-spelarnas buss
underkandes fyra ar i rad.

Bergkvarabuss
och Mekka Traffic
W Bergkvarabuss ar Sveriges
storsta privatagda bussbolag.
De har cirka 900 bussar och
6ver 1000 anstdllda. De enda
bussbolag som ar storre i Sveri-
ge dr de internationella Nobina,
Arriva, Keolis och Transdev.
Bergkvarabuss grundades
1975 av entreprendren Goran
Mellstrom. Han ar fortfarande
vd och huvudagare.
Bergkvarabuss hyr ut bussar
med forare till foretag, foren-
ingar och skolor i hela Sverige.
De bedriver ocksa skolskjutstra-
fik och linjetrafik pa manga hall
i sodra Sverige, bland annat for
Skanetrafiken, Kronobergstrafi-
ken och Blekingetrafiken.
Bergkvarabuss har ocksa kopt
flera andra bussbolag och dger
bland annat varumarkena Scan-
dorama, Olvemarks Holiday,
Buss Persson och Traveller Buss.
De bedriver ocksa flygbusstrafik
mellan Helsingborg och Angel-
holms flygplats.

Skanetrafiken betalar cirka
360 miljoner kronor om aret
till Bergkvarabuss for att de
ager och kor regionbussarna
pa Soderslatt, runt Ystad samt
i norddstra Skane. De region-
bussar som Bergkvarabuss kor
fran Malmé och pd Séderslatt
ar linjerna 100, 146, 150, 151,
152,181, 183, 184, 190, 300,
144 och 379.

Mekka Traffic &r moderbolag
for hela Bergkvarakoncernen,
och dger ocksa bussholagets
serviceverkstader. | Skane finns
sadana verkstider i Angelholm,
Ystad, Trelleborg, Kristianstad,
Broby samt i Toftands utanfor
Malmd. Den anldggning som
vi har granskat ar Mekka Traffics
bussdepa utanfér Malmo.

Under det senaste aret hade
Mekka-koncernen en omsatt-
ning pa 1,7 miljarder kronor.
Vinsten efter finansiella poster
var 178 miljoner kronor. Kon-
cernen ags helt av broderna Go-
ran Mellstrom, 66 ar, och Ronny
Mellstrom, 63 ar.



