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om hur bra bromsbeldggen dr. Den
ar allt som oftast bortkopplad. For att
spara pengar. Ett nytt bromsok till en
buss kan kosta 10 000 kronor. Men
istéllet kopplar de bort kabeln, siger
en mekaniker.

Men hurklarar sigbussarnagenom
besiktningen?

- Om det inte lyser nagon varnings-
lampa om bromsarna i displayen sa
kan bilprovningen inte se det hir. Det
gors s att besiktningsminnen inte
ser det, siger mekanikern.

Ingen av de anstéllda som berét-
tar om fusket vagar trida fram med
namn. Men Alexander Johansson,
som &r regionalt skyddsombud pa
fackforbundet Kommunal, bekriftar
att flera mekaniker har berittat om
trafikfarliga reparationer:

- Jag har sjalv hort frin dem som
jobbar pa verkstaden att de tvingas
slarva och fuska med reparationerna.
Men for mig ar det horsdgen. De som
verkligen vet dr de som jobbar i verk-
staden, siger Alexander Johansson.

Enav Skanetrafikens region-
bussar servas pa verkstaden for
Bergkvarabuss utanfér Malmé.

Nar busschaufforen dr kKlar med
sitt arbetspass rapporterar chauffo-
ren vilka fel som behover atgirdas
pa fordonet. Men enligt de anstéllda
struntar arbetsledarna ofta i att kon-
trollera eller atgirda felen. Nar nista
chauffér kommer och himtar bussen
vet de inte att felen finns kvar.

Busschaufforen Alexander Johans-
son ger ett exempel:

— Haromveckan korde jag en skol-
buss som brukar rulla i Genarp. Jag
skrev en felrapport om att bromsar-
na var helt slut och att fotsteget, som
ska féllas ut ndar man 6ppnar dorren,
inte fungerade. Nar jag fick tillbaka
bussen efter en vecka var bromsarna
fortfarande tvirslut. Och sidosteget
var bortmonterat, siger Alexander
Johansson.

De anstiillda pa verkstaden berittar
att det alltid 4r ont om verktyg. Och
nir de bestiller komponenter som be-
hover bytas pa bussarna gar chefen
regelmaissigt in och stryker bestill-

”Ni kan sjil-
vaforestiilla
er hur myck-
etdet skul-
le skada oss
om det sked-
de enbuss-
olycka pa
grund av att
vislarvade
med varare-
parationer.
Dethar ald-
rig hint.”

Simon Sandberg,
marknadschef pa
Bergkvarabuss.
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DE ANSTALLDA BERATTAR

Sydsvenskan har intervjuat tio personer som
arbetar eller nyligen har arbetat pa Mekka Traffics
verkstad bredvid Oresundsterminalen. Har ser-
vas cirka 150 av de bussar som Bergkvarabuss kor
i Malmoregionen at Skanetrafiken, skolor, foretag,
turister och idrottsklubbar.

ANSTALLD 1
”De gor ingenting
ordentligt.”

Det ar inte alls

bra pa Mekka.

Men ingen bryr

sig. De senaste

tre, fyraaren
ar det bara bullshit dven med
reparationerna. Bussarna ska
bara rulla, hela tiden. Det &r sa
brattom hela tiden, de g6r ing-
enting ordentligt. De ska bara
spara, spara, spara. Det gar inte
att beskriva.

ANSTALLD 2

”Om du dker buss:
Lis pa bussen! Star
det Bergkvara sa
sittdiginteiden.”

Fusket borjade

redan nar bus-

sarnavar helt

nya. Det tar

flera timmar
att serva en buss, du har ett helt
papper med grejer du ska gora.
Men det som kostar pengar
hoppar du over, hela tiden. Men
du ska anda stryka det i servi-
cen. Sadant som ska bytas ar till
exempel tandstift, tandspolar
och bromsok.

Ett bromsok kan du renovera
till viss del. Sedan dr det skrot,
da slanger du dem. Men vi har
inte fatt kopa bromsok. Nar de
ar sa usla att de sitter fast har

ningarna, si att manga av reservde-
larna aldrig dyker upp. Istdllet méste
mekanikerna fuska och hitta pa nod-
16sningar.

En mekaniker beskriver hur che-
fen tvingade personalen att laga en
av Skénetrafikens gula bussar pa ett
trafikfarligt sitt, som kan leda till ett
totalt haveri pa motorvigen.

— Du kan doda sextio personer
ibussen om du gor sa. Chefen skriker
varje dag om att spara pengar. Men
hur ska vi spara pengar om vi dodar
sextio manniskor?

Nar Bergkvarabuss far hora om var
granskning av foretaget drar de ihop
tre chefer fran huvudkontoret i Kal-
mar, som tillsammans med de tva
verkstadscheferna i Malmo férsoker
dementera det som foretagets meka-
niker har berittat.

Cheferna tar med oss pa en rund-
vandring genom bussverkstaden. De
visar upp tvétthallen, platverkstaden

vi statt och klabbat och lumpat
i flera timmar och forsokt smor-
ja upp dem. Men da haller de
bara nagra dagar, sedan hanger
de sig igen. Det rinner rost ur
bromsoken. De ar skrot, men de
koper inga nya ok. Jag har sagt
till min fru: 'Om du dker buss:
lds pa bussen! Star det Berg-
kvara sa satt dig inte i den.’

ANSTALLD 3
“Detviirsta ir egent-
ligen att detslarvas
med bromsar.”

Det ar under

all kritik pa

Mekka. Man

kanner bara att

det maste fa
ett javla slut. Det ar helt fruk-
tansvart.

Det vadrsta ar egentligen att
det slarvas med bromsar. Det dr
fel grejer som satts dit, det blir
inte pd ratt satt. Det kan vara
begagnat eller undermaliga
grejer, men det kan ocksa vara
felkonstruerade grejer som
inte ens hor dit. Det snalas sa in
i helvete pd grejer for att viska
kunna gora ett fullgott jobb.
Sedan heter det att vi ar idioter
allihopa, vi kallas jubelidioter hit
och dit.

OFler berittelser
pa nista uppslag

och de stora verkstadshallarna, dar
bussarna servas och repareras.

Foretagets ledning siger att de inte
har sett nigra bevis for att deras bus-
sar ar trafikfarliga.

— Ni kan sjilva forestilla er hur
mycket det skulle skada oss om det
skedde en bussolycka pa grund av att
vi slarvade med véara reparationer.
Det har aldrig hint, och det finns ing-
en anledning att gora ett déligt jobb
och riskera nagot sidant, sdger Simon
Sandberg, som ar marknadschef och
pressansvarig pa Bergkvarabuss.

Den egna personalens Kkritik mot
bristfilliga bussar riktas mot verk-
stadschefen Martin Karlsson, som
fornekar att han brukar skélla ut per-
sonalen eller tvinga dem att strunta
i viktiga reparationer.

- Det stimmer inte. Det ir rena pa-
hopp, sdger han.

De ansvariga fornekar ocksa att f6-
retagets personal har kopplat ut bus-
sarnas lasningsfria bromsar — men
OFortsittning pa nista sida



