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Cheferna pa Mekka Traffic visar upp bussdepani Toftands utanfor Malmao. Fran vanster: tekniske chefen Carl Johan Rydh, marknadschefen Simon Sandberg,
verkstadschef Martin Karlsson, servicechef Roland Rickardsson och verkstadschef Daniel Frej.

OFortsittning

erkidnner att man ibland stinger av
sensorerna, som ska varna niar brom-
sarna dr slitna. Det finns inget lagkrav
pé att bussarna ska ha bromssensorer.

- ABS-automatiken har aldrig kopp-
lats ur. Da skulle man fa en enormt
tungbromsad buss och ingen skul-
le vilja koéra med den, siger Martin
Karlsson.

Cheferna medger ocksa att foreta-
get later bli att kopa reservdelar som
meKkanikerna bestéller:

- En del mekaniker vill byta ut sa
mycKet reservdelar som majligt, trots
att det inte ar nagot fel pa vissa av de-
larna. Det har forekommit diskussio-
ner om vilka delar som skall bytas da
det kan vara svart att avgora vid fel-
sokning och bedémning av slitage.
Det har till exempel géllt bromsklos-
sar, styrleder, styrboxar och annan
elektronik, siger Roland Rickardsson,
servicechef pad Mekka Traffic.

P4 busshéllplatsen utanfor Malmo
Central rullar buss 100 mot Falsterbo
in och stiller sig bakom buss num-
mer 146, som ska till Trelleborg. Bada
de hir linjerna trafikeras av Bergkva-
rabuss. Och bada bussarna blev un-

derkidnda vid den senaste besiktning-
en: bussen som ska till Falsterbo hade
problem med bromssystemet och en
glappande styrled. P4 Trelleborgsbus-
sen fungerade inte nodutgangen.

HD och Sydsvenskan har gjort ett
stickprov och gétt igenom besikt-
ningsprotokollen fér 35 av Bergkva-
rabussarna som kor for Skanetrafiken
eller fungerar som skolbussar i Mal-
moomradet. Av de bussarna blev hélf-
ten underkinda vid den senaste be-
siktningen. Av dem hade atta stycken
fel pa bromsarna och fyra oljelickage
i motorn.

Christel Kronqvist pendlar var-
je dag mellan Malmo och Hollviken
och ska just Kliva pa en av bussarna
som underkindes pa grund av trasi-
ga bromsar.

— Det ar forfarligt om de slarvar
med bussarna! Det dar mycket mo-
torvag vi dker. Och det skulle vara
hemskt om de inte kan bromsa i de
hastigheterna, sdger hon.

Annika Sievert ska ga pa buss 100
for att aka hem till Hollviken.

- Jag har akt buss i flera ar. Jag gil-
lar de hir nya bussarna. De ar super-
frascha. Det finns inget att klaga pa.

Har du varit med om nagon inci-
dent?

”En del me-
Kkaniker vill
bytautsa
mycketre-
servdelar
som mojligt,
trots attdet
inte dir nagot
fel pavissa
avdelarna.”
Roland Rickardsson,

servicechef pa
Mekka Traffic.

- For nagra ar sedan blev det stopp
ute pa motorvigen. Alla vi passagera-
re satt kvar och vintade pa en ny buss.
Nér den kom sé gick vi ombord pé en
ny buss. Det gick vildigt smidigt.

Var stickprovsundersokning pi 35
bussar innefattade enbart skolbus-
sar och gula linjebussar. Men enligt
féretagets egen statistik, som dven
innefattar turistbussar, ir det betyd-
ligt fler fordon som Kklarar den arliga
kontrollbesiktningen: Bara 27 pro-
cent av bussarna fran Mekka Traffics
depé i Toftanis blev underkianda vid
den senaste besiktningen. Det ar i sa
fall béttre 4n genomsnittet bland alla
bussar i Skéne, enligt Bilprovningens
statistik.

- Av totalt 151 kontrollbesiktigade
bussar under 2016 i Malmo har ing-
en fatt korforbud. Vi har inga trafik-
olyckor eller stillestind som har
koppling till trafikfarliga fordon. Och
en anmarkning pa besiktningen inne-
bar inte att bussen ar trafikfarlig, bara
att det 4r ndgot som behover atgar-
das, sdger Carl Johan Rydh, teknisk
chef pa Mekka Traffic.

Men de som arbetar i bussbolagets
egen verkstad berittar att foretaget
dven fuskar systematiskt med bussar-

nas besiktningar och efterkontroller.

Nar en buss ska in pa kontrollbe-
siktning hinder det att mekanikerna
far skruva loss nddhammare och fris-
ka reservdelar fran andra bussar for
att montera in dem pa den buss som
ska kontrolleras.

- Det har vi sdkert gjort tvahund-
ra ganger. Vi har till exempel tagit
styrstag som legat ute pa garden och
plockat av det, satt det pa en annan
buss och kort den till besiktning. Sa
flyttas grejerna bara runt, sdger en
mekaniker.

Nar en buss blir underkand i besikt-
ningen gir Mekka Traffic sjilva in
i trafikregistret och rapporterar att
felet ar atgiardat och att bussen ar
godkind. Bland mekaniker kallas det
for att “slacka en tvia” Mekka-verk-
staden kan gora sa, eftersom den har
blivit ackrediterad av myndigheten
Swedac att godkdnna bussar som har
blivit underkinda vid besiktningen.

- De slacker tvaorna sjialv. Men de
gor det jatteofta utan att ha gjort vid
felet, sdger en anstilld.

— Bara 25 procent av reparationer-
na gors korrekt. I 75 procent av fal-
len myglas det. Om till exempel pack-
ningen till motorn &r trasig sa att det



